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Die Erfindung betrifft einen fur ein strafien- oder 
gelandegangiges Fahrgestell bestimmten Motorwagen- 
oder Anhangeraufbau mit aus- und einfahrbaren Sei- 
renteilen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, einen 5 
derartigen Motorwagen- oder Anhangeraufbau zu 
schaffen, der sowohl in der eingefahrenen als auch in 
der ausgefahrenen Stellung dicht abschlieflt. Der Er- 
findung liegt weiter die Aufgabe zugrunde, diesen 
Aufbau derart auszubilden, daB die Seitenteile einfach 10 
und mit geringem Kraftaufwand aus- und eingefahren 
werden konnen, ohne daB die Gefahr eines Verklem- 
mens oder Verwindens des Seitenteils in bezug auf 
den festen Anhangeraufbau gegeben ist, womit sich 
zwanglaufig erhohte Reibungswiderstande und andere 15 
Schwierigkeiten ergaben. Weiterhin liegt der Erfin- 
dung die Aufgabe zugrunde, einen derartigen Motor- 
wagen oder Anhangeraufbau zu schaffen, der mit ge- 
ringem Aufwand hergestellt und betatigt werden kann, 
wobei insbesondere auch auf eine einfache Vorrich- 20 
tung zum Ein- und Ausfahren des Seitenteiles des 
Aufbaues Wert gelegt ist. 

ErfindungsgemaB besteht das Seitenteil zur Losung 
dieser Aufgaben aus einem mit einer auBeren Seiten- 
wand sowie mit vorderen und hinteren Stirnwanden 
und mit einer Decke versehenen Halbkasten; aufier- 
dem ist am Rahmen des festen Aufbaues unmittelbar 
unter der Unterkante der auBeren Seitenwand des 
Seitenteiles eine nach auBen klappbare, im wesent- 
lichen fiber die Lange des Seitenteiles durchgehende 
Bodenplatte vorgesehen, zu deren Abstiitzung im 
ausgefahrenen Zustand Trager dienen, die im Rahmen 
des Aufbaues gelagert und unter die Bodenplatte be- 
wegbar sind. Grundsatzlich konnen die Trager auf 
irgendeine Weise am festen Rahmen des Aufbaues ge- 35 
lagert sein. Es ist beispiels weise auch moglich, die 
Trager um eine senkrechte Achse am festen Rahmen 
des Aufbaues drehbar vorzusehen, wobei dann die 
Trager fur die Unterstiitzung der Bodenplatte nach 
auBen geklappt werden. Bei einer bevorzugten Aus- 40 
fuhrungsform der Erfindung sind jedoch diese Trager 
zur Abstiitzung der Bodenplatte quer zur Langsachse 
des Fahrzeuges verschiebbar vorgesehen und durch 
Aussparungen hindurchgefiihrt, die in dem seitlichen 
Langstrager des Rahmens vorgesehen sind. Diese 
Trager werden dann vor dem Ausfahren des Seiten- 
teiles herausgezogen. — Es ist statt dessen aber auch 
moglich, die Trager getrennt mitzufuhren und erst 
vor dem Ausfahren des Seitenteiles in die Aussparun- 
gen der Langstrager einzuschieben. 

Man erhalt auf diese Weise einen auBerst stabil 
abgestutzten Seitenteil, der trotz seiner Einfach- 
heit nicht zum Verwerfen oder Verwinden neigt 
und mit Sicherheit sowohl im eingefahrenen als 
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auch im ausgefahrenen Zustand abgedichtet wer- 
den kann. 

Es kann sich in weiterer Ausbildung der Erfindung 
empfehlen, die auBere Seitenwand des Seitenteils nahe 
ihrer unteren Kante mit einem nach innen weisenden 
Zwischenboden zu versehen, der sich vorzugsweise nur 
iiber einen Teil der in Fahrzeugquerrichtunggemessenen 
Breite der klappbaren Bodenplatte erstreckt. Dieser 
Zwischenboden kann insbesondere zur Aufnahme von 
Gegenstanden grdfleren Eigengewichtes dienen, die 
fest mit dem Seitenteil verbunden und mit ihm aus- 
und eingefahren werden. 

Die Erfindung wird weiter wesentlich dadurch ver- 
bessert, daB das Ein- und Ausfahren des Seitenteils 
mittels einer durch ein Kettenrad bewegbaren Kette 
erfolgt, deren Enden an einem Punkte des festen Fahr- 
zeugaufbaues festgelegt und fiber mindestens zwei an 
dem Seitenteil gelagerte Kettenrader derart gefiihrt 
sind, daB bei Antrieb der Kette in der einen oder ande 
ren Richtung die Kraft zum Ausfahren des Seitenteils 
an dem einen Kettenrad und die zum Einfahren des 
Seitenteils an dem anderen Kettenrad angreift. Es ist 
hierbei auch moglich, an dem Seitenteil fur einen der- 
artigen Kettenzug mehr als zwei Kettenrader, bei- 
spiels weise vier Kettenrader, vorzusehen, indem ins- 
besondere zwei Kettenrader etwa in der Hone der 
Decke des Seitenteils und zwei Kettenrader in der 
Nahe seines Bodens angeordnet sind. Die Kettenrad- 
fuhrung wird hierbei jedoch vernal tnismaBig lang, so 
daB dann die in den Kettenradfuhrungen sich ergeben- 
den Reibungswiderstande recht grofi werden. Falls der 
Kettenzug nur mit zwei etwa in gleicher Hohe an dem 
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Seitenteil gelagerten Kettenradern ausgefuhrt wird, 
ist es moglich, den Seitenteil von Hand aus- und ein- 
zufahren, indem das Kettenrad zum Antrieb der Kette 
mit einer Handkurbel versehen ist. Hierbei ist vor- 
zugsweise an den vorderen und hinteren Stirnwanden 5 
des Seitenteils je eine Kette angeordnet, wobei die 
Kettenrader der beiden Ketten durch eine Zwischen- 
welle miteinander verbunden sind. 

In der vorstehenden Beschreibung ist nur von einem 
nach einer Seite des Aufbaues ein- und ausfahrbaren 10 
Seitenteil die Rede, Es werden jedoch in der Praxis 
stets zwei Seitenteile vorgesehen, von denen der eine 
nach der einen Seite des Aufbaues und derandere nach 
der anderen Seite ausfahrbar ist. 

Die Erfindung ist an Hand der Zeichnungen miner 15 
erlautert, in denen eine Ausfiihrungsform der Erfin- 
dung vereinfacht dargestellt ist. Es zeigt 

Fig. 1 den Aufbau in geschlossenem Zustand (Fahr- 
stellung), 

Fig. 2 den Aufbau mit seitlich herausgezogenen ao 
Quertragern und heruntergeklappter Bodenplatte, 

Fig. 3 den Aufbau mit ausgefahrenem linkem Seiten- 
teil und 

Fig. 4 das gleiche wie Fig. 3 f jedoch das ausgefah- 
rene Seitenteil zum Teil im Schnitt. as 

In Fig. 1 bis 4 bedeutet 1 den festen Kastenteil mit 
der hinteren Stirnwand 2, dem Dach 3 und dem Rah- 
men 4. In den seitlichen Langstragern des Rahmens 4 
befinden sich Aussparungen 5 und 6, in welchen Aus- 
zugtrager 7 und 8 gelagert sind. 30 

An dem festen Boden 9 (Fig. 1) ist mittels eines 
durchgehenden Scharniers 10 eine klappbare Boden- 
platte 11 drehbar angeordnet, so daB sie aus der Stel- 
lung gemafi Fig. 1 in die Stellung gemafl Fig. 2 bis 4 
geschwenkt werden kann. Der aus- und einfahrbare 35 
Seitenteil 12 ist an der unteren Kante der vorderen 
und hinteren Stirnwand mit Rollen 13 und 14 ver- 
sehen, die sich auf dem festen Boden 9 (Fig. 1) ab- 
stutzen. Beim Aus- und Einfahren der Seitenteile 
stutzen sich die Rollen 13, 14 auf dem Boden 9 und 40 
der Bodenplatte 11 ab. 

Das Herausfahren des ausfahrbaren Seitenteils 12 
erfolgt durch ein System von Kettenradern und eine 
Gallsche Kette, die an den Stirnwanden des ausfahr- 
baren Seitenteils 12 und des festen Wagenteils 2 be- 45 
festigt sind. An der Stirnwand des festen Wagenteils 2 
befindet sich der Festpunkt 15. Von hier aus lauft die 
Gallsche Kette 16 fiber ein am festen Wagenteil 2 be- 
f estigtes loses Kettenrad 17, fiber ein am ausfahrbaren 
Seitenteil 12 gelagertes loses Kettenrad 18 und fiber 50 
ein am festen Wagenteil 2 gelagertes loses Kettenrad 
19 zu einem am festen Wagenteil gelagerten angetrie- 
benen Kettenrad 20. Von diesera angetriebenen Ket- 
tenrad 20 fuhrt die Kette 16 zu einem am festen 
Wagenteil gelagerten losen Kettenrad 21 und von ihm 55 
iiber ein am ausfahrbaren Seitenteil 12 gelagertes loses 
Kettenrad 22 und iiber ein am festen Wagenteil gela- 
gertes loses Kettenrad 23 zu dem Festpunkt 15 zuriick. 
Die Gallsche Kette 16 wird durch Drehung des Ketten- 
rades 20 mit Hilfe einer Handkurbel 24 in Bewegung 60 
gesetzt. Eine auf gleicher Achse zur vorderen Stirn- 
wand fuhrende durchgehende, nicht dargestellte Welle 
sorgt fur eine Synchronisierung der Bewegung der 
beiden Gallschen Ketten 16. Wird die Handkurbel 24 
in Richtung des Pfeils 25 bewegt (Fig. 2), so wird der 65 
ausfahrbare Seitenteil 12 fiber die Rolle 18 herausge- 
zogen, bis sich die Stellung gemafi Fig. 3 und 9 ergibt, 
wobei das Eigengewicht des ausfahrbaren Seitenteils 
12 durch die Druckrollen 13 und 14 auf die Boden- 
platte 11 ubertragen wird. Bei umgekehrter Drehrich- 70 
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tung des Kettenrades 20 wird der Seitenteil durch Ein- 
wirkung der Kette 16 auf das Kettenrad 22 einge- 
fahren. 

In Fig. 4 ist an S telle des durchbrochenen ausfahr- 
baren Seitenteils 12 ein Zwischenboden 26 angeordnet, 
der sich fiber die Rolle 27 auf der Bodenplatte 11 ab- 
stfitzt. Dieser Zwischenboden 26 ist daffir vorgesehen, 
urn Gegenstande groBeren Eigengewichts, die mit dem 
ausfahrbaren Seitenteil 12 fest verbunden sind, auf- 
zunehmen. 

An der inneren oberen Kante ist der Seitenteil 12 
mit einer Rolle 28 versehen, fiber die sich der Seiten- 
teil am oberen Teil des festen Aufbaues 1 abstfitzt und 
auf diese Weise wahrend des Ein- und Ausfahrens ge- 
ffihrt wird. 



Patentansprcche: 

1. Ffir ein strafien- oder gelandegangiges Fahr- 
gestell bestimmter Motorwagen- oder Anhanger- 
aufbau mit aus- und einfahrbaren Seitenteilen, da- 
durch gekennzeichnet, daB der Seitenteil (12) aus 
einem mit einer auBeren Seitenwand mit vorderen 
und hinteren Stirnwanden und mit einer Decke 
versehenen Halbkasten besteht und daB am Rah- 
men (4) des Aufbaues (2) unmittelbar unter der 
Unterkante der auBeren Seitenwand des Seitenteils 
eine nach auBen klappbare, im wesentlichen fiber 
die Lange des Seitenteils durchgehende Boden- 
platte (11) vorgesehen ist, zu deren Abstutzung im 
ausgefahrenen Zustande Trager (7 und 8) dienen, 
die im Rahmen des Aufbaues gelagert und unter 
die Bodenplatte bewegbar sind. 

2. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Trager 
(7 und 8) zur Abstutzung der Bodenplatte (11) 
quer zur Langsachse des Fahrzeuges verschiebbar 
vorgesehen und durch Aussparungen (5 und 6) hin- 
durchgefuhrt sind, die in dem seitlichen Langstra- 
ger des Rahmens (4) vorgesehen sind. 

3. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach An- 
spruch 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, daB die 
Unterkanten der Stirnwande und/oder der auBeren 
Seitenwand des Seitenteils mit Rollen (13) ver- 
sehen sind, fiber die sich der Seitenteil beim Ein- 
und Ausfahren auf dem festen Boden des Rah- 
mens (4) und der herausklappbaren Bodenplatte 
(11) abstfitzt. 

4. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach An- 
spruch 1 bis 3, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Seitenteil etwa an seiner oberen inneren Kante mit 
weiteren Rollen (28) versehen ist, mit denen er am 
oberen Teil des festen Aufbaues (2) geffihrt ist. 

5. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach An- 
spruch 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, daB die 
auBere Seitenwand des Seitenteils (12) nahe ihrer 
unteren Kante einen nach innen weisenden Zwi- 
schenboden (26) aufweist, der sich vorzugs weise 
nur fiber einen Teil der in Fahrzeugquerrichtung 
gemessenen Breite der klappbaren Bodenplatte (11) 
erstreckt. 

6. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach An- 
spruch 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB die 
auBere Seitenwand des Seitenteils (12) auf ihrer 
AuBenflache mit einer Vertiefung versehen ist, in 
die sich die Bodenplatte in ihrer hochgeklappten 
Stellung legt. 

7. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach An- 
spruch 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB das 
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Ein- und Ausfahren des Seitenteils mittels einer 
durch ein Kettenrad bewegten Gallschen Kette er- 
f olgt, deren Enden an einem Punkte (15) des f esten 
Fahrzeugaufbaues festgelegt und uber raindestens 
zwei an dem Seitenteil gelagerte Kettenrader (21 5 
und 18) derart gefuhrt sind, dafl bei Antrieb der 
Kette in der einen oder anderen Richtung die Kraft 
zum Ausfahren des Seitenteils an dem einen Ket- 
tenrad (18) und die zum Einfahren des Seitenteils 
an dem anderen Kettenrad (22) angreift io 

8. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach An- 
spruch 7, dadurch gekennzeichnet, daB die Ketten- 
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rader (18 und 22) etwa in gleicher Hohe des Sei- 
tenteils (12) angebracht sind. 

9. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach An- 
spruch 7 und 8, dadurch gekennzeichnet, daB zum 
mindesten zwei Kettenrader an den vorderen und 
hinteren Stirnwanden des Seitenteils gelagert sind. 

10. Motorwagen- oder Anhangeraufbau nach 
Anspruch 7 bis 9, dadurch gekennzeichnet, daB an 
den vorderen und hinteren Stirnwanden des Sei- 
tenteils je eine Kette angeordnet ist und daB die 
Kettenrader der beiden Ketten durch eine Zwi- 
schenwelle miteinander verbunden sind. 
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